
道路橋の損傷センシングとそのアセット保全支援システムの開発研究

sin波入力，応力範囲150MPa
（載荷周波数10Hz）

６系山田聖志，３系穂積直裕，１系関東康祐

道路橋の損傷センシングとそのアセット保全支援システムの開発研究

高性能で環境に優しい未来型の自動車の開発と平行して，それらが走行する道
路とその関連インフラを常に高品質で維持することも極めて重要。しかるに我が
国では，1960年～1980年にかけて集中的に大量に整備された交通関連インフラ
（特に道路橋）の高齢化。産業廃棄物処理，公共事業財政の削減の観点から，で
きる限りの長寿命化が必須。それには，センシングにより性能維持状態を評価し
つつアセット保全・更新のシナリオ（維持管理モデル）構築法の開発が必要。

CladCore

Bragg diffraction 
grating

10mm

Bλ

Bλ λ≠

125 mµ

500nmΛ =

CladCore

Bragg diffraction 
grating

10mm

Bλ

Bλ λ≠

125 mµ

500nmΛ =

900

600

300

0
0 20 40 60t (sec)

ε (µ)

f (Hz)

ε (µ sec)

N = 0
N = 600000

9 10 11

6000

4000

2000

0

8000

0.0

0.2

0.4

0.6

0.8

1.0

15601556 1564 1568 1572

352MPa
342

300
237

100
0

λ (nm)

Fop=FBragg/Fbase

(a)
(b)

(c)
(d) (e)

(f)
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光ファイバセンサを用いた橋梁モニタリング

20tトラックによる
動的載荷状況

東日新聞
2004年12月15日

畑ヶ田橋の光ファイバセンシングを実施

実橋に関する合同調査

端横桁の鉄筋の露出

床版の損傷状況 端横桁の鉄筋の露出
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PCaと現場打RCとの境界
からの遊離石灰

橋齢30年を超える橋梁の
損傷状況

動的載荷に対する測定結果

2005年1月現在で38橋を調査

目視調査を行った
38橋梁の位置図

（●:橋梁位置，■:河川,海，■:国道，■:県道，■:鉄道）

目視調査をもととした橋梁データベース試作版の構築

閲覧目的による3階層のアクセス形態 トップページ 全橋梁一覧 各橋梁概要の表示

豊橋市橋梁データベース“MATSU” http://www.st.tutrp.tut.ac.jp/ToyoHashi/

実橋に対する測定結果

合同調査風景
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階層3：データベース管理者
（豊橋技術科学大学山田聖志研究室，
豊橋市役所，土木構造物センシング研究会幹事）
橋梁概要や目視点検調査詳細の記入，修正

階層1：一般ユーザー
各種分類表示，地図，各橋梁概要の閲覧

階層2：合同委員会メンバー
（東三河地域防災協議会，
土木構造物センシング研究会のメンバー）
目視点検調査詳細の閲覧

安全コア

地元企業
（橋梁メーカー，コンサル，

建設会社など）

東三河地域防災研究協議会
道路橋部会

豊橋市・道路維持課
田原市・土木部

サイエンスクリエイト
「土木構造物センシング研究会」

豊橋技術科学大学
未来ビークルリサーチセンター

安全コア 豊橋市
田原市

NPO法人豊橋守センター（仮称）

道路橋の専門家
安全コアメンバ
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橋守実務担当

メンバー構成
・地元企業出向
・地元橋守 など

（株）サイエンス・クリエイト（第3セクター）
橋梁データベース管理

想定するアセット保全支援実施体制


